REPUBLIQUE FRANCAISE 

MINISTERE DE L'INDUSTRIE 

SERVICE 
d« U PROPRlfiTfi INDUSTRIELLE 



BREVET D INVENTION 



P.V. n° 970.733 
Classification iulcmntioiiale : 



N° 1.389.305 
B62* 



Reservoir d'air compriine pour Ic gonflage des handages pneumatiques de vehi- 
ciiI<:h automobile, av«<: rfisposilif d'aocouplemeiit permcltaiit dc ie raccorder 
a un conduit d'air comprime. 

M. Aliens MOTSCII el SooicV? tlite : Kl.KKTRON - Co. M.n.ll. l-csidnut en Republique Fede- 
rale d'Allemagne. r-^ . 

FRANCE 

Donnuidr U>. i;i nvril 1 96 l s a 14" 56", u Paris. nru 3 / 

Delivre par arrete du 4 janvier 1965. * _ 

(Bulletin nfficirl de la Propriete mdmtrielh, n° 7 de 1965.) [j? / </. / 



Pour gonfler les bandages pneumatiques de vehi- 
nulofl automobiles, on utilise on gnncrnl nux pn*fra 
dViwcitce, tliins .lea slal ions-service et duns Irs otclittn 
•de reparations, des manometres ou verificateurs de 
gonflngo do bondages •pneumn liquet, qui penvent 
tslru riuwinlfa purl, mi moyrn (I'lin rnurl 

tuyau et d'un raccord ou d'un organe analogue, a 
la valve du bnndaRe pneumntiquo et, d'autrc iparl. 
par -tin «ts!oin| hiyiiii, A mi minimi d'air nmiprirtni 
monte a poste fixe. II Taut alors que Je second 
tuyau ait une longueur considerable, aftn de per- 
mctlrc an .propose d'aeccder avec ile verifieateur do 
gonflage a chaquc vehiculo automobile dont le gon- 
flage doit etre verifie ou complete et de faire le 
tour de chaque vehicule pour atteindre chacun de 
sea bandages pneumatiques. Or ces longs Jtuynux 
genent souvent considerablement le trafic des .pas- 
tes k essence et ieur manipulation est fastidieuse, 
surtout par mauvais temps. 

•Ann d'eviter cet inconvenient, on» a deja propose 
bien des fois d'utiJiser, pour ]c gonflage des ban- 
dages pneumatiques, un .reservoir d'air comprime 
transportable, capable de contenir ia quantite d'air 
comprime necessaire au gonflage de complement 
d'un certain, nombre de bandages pneumatiques, et 
pmivnnt etre ensuile de nouvcau rcmpli par rnccor- 
dement a tin conduit d'air comprime monte a poste 
fixe. 

II est^deja connu egalement d'equiper des reser- 
voirs d'air comprime de manometres pouvant etre 
t':vcn I uel lenient disposes de la momc facon que dans 
les verified lours ■coiiihm, • iililisnblcs pour verifier 
la prossion dc gonflage des bandages pneumatiques. 
Etnnt donne que Ic gonflage de bandages pneu- 
maiiqnes s'efTeetuc an moyen d'un lei reservoir 
d'air comprime d'autant plus vite que ia pression 
regnant dans le reservoir est plus elevee, ii parait 
ration.nel dc raccorder Jc reservoir .le plus souvent 
possible, e'est-n-dire ilea qu'il n'est .pas utilise, ; tu 



conduit d'air comprime fixe. Pour parvenir effec- 
tivement a ce rcsultat, ii est desirable d'etudier le 
<lispositif (|(5 raccordement de telle sorte que J'eta- 
blissement d'une liaison entre le conduit d'air com- 
f prime ot le reservoir d'air corn-prime ne demande 
pas dYITort, mi tHMisiWonient pas plus d'effort que 
i!e fait de ranger «le reservoir. 

Suivant I'inventions ce resultat est obtenu. avec 
un, reservoir d'air comprime transportable du type 
decrij, par le fait que le dispositif de raccorde- 
ment est constitue par, un accouplement a emboite- 
■nicut soils pression, pouvant etre commande .par 
simple application Tune contre I'autre des deux moi- 
•ties de l'accoup'Iement. 

Si la tubulure d'admission et d'elemen-t ri'accou- 
plement venu de fabrication avec elle ou relie a 
elle sont agences, de telle sorte que la pression pro- 
voquant 1'etancheite de -la liaison soit etablie au 
moment ou Ton adapte cet element d'accouplement 
sur l'element conjugue relie au conduit d'air corn- 
prime, par suite du .poids du reservoir d'air compri- 
me et des organes qui sont relies a iui, on peut 
obtenir un accouplement absolument automatique 
•lorsqu'on range ou qu'on accroche I'appareil, pen- 
dant les periodes de non utilisation, en un endroit 
prevu a cet efTet. 

Suivant un mode de realisation particuiierement 
avantageux, la tubulure d'admission forme une poi- 
gnee permettant de transporter I'appareil et porte 
en un endroit convenable un element d'accouple- 
ment, qui se trouvc place a ; peu pres verticalement 
an-dcssus du centre de gruvito rommun du reser- 
voir et des organes redies a lui. 

Pour faciliter ^'adaptation, Je rangement ou 1'ac- 
croclin<;t: tie I'opparcil, il est en outre rationncl de 
munir Pun des deux elements d'accouplement d'un 
raccord en forme de cone dispose concentriquement 
par rapport a I'autre element d'accouplement. 
'Le dessins scliemntiqur annexe montre, a titro 
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[1.389.305] — 
d 'exempli; non limitntif, un mode dc realisation pos- 
sible iftiv-Tohjet dc il'invcntion. 

'1 ,11 figure 1 moiilrr 4*iiif>inir<*iJ iiyih'. Je disposilif 
d'accouplement rapide devant enlrcr cn action sous 
1'efTet de son propre poids. 

Leu n^iirr>f« 2 el 'A m»)A den viun rn coupe Ion- 
giludinaie di! di'iix modes de realisation dijlercnui de 
I'accouplement, dessines a plus grnnde cchelle, 

■L/apparcIl, ubjel do I'lnvention, est cvaeiKicllc- 
ment constitute -par un reservoir d'air comprime 2 
et par un verificnteur dc pression de goriflage des 
Imiidn^rM puniimiiliqtiCM enmpnrliinl un inunoinolri! 
2 ct des valves d'actionnement 5. Ges organes sont 
renins dans un hoilirr common. An reservoir d'nir 
0innprhn6 rsl rrllfo tmn lubiilure d'admission ■/ 
dont J'extremite est elargie en 5 en forme -de cone 
rt serf n la reception dc la moitie d'un accouplc- 
merit A end ml lemon* sous predion. L'nutro moitie 
de cet -nccouplement est constitute par d'extrcmite 

6 du moduli d'nrrlviV d'nir rnnnpritne. Un joint 

7 eel relic A 'rime den mulll6s tt'occuuplenieirt. On 
realise une liaison etanche a la pression en appli- 
qumil \n lulnrlure 4 enrol re lo conduit 6 innnle h 
ipusle fixe, i|e poid* do I'uppnrcil fournifwanl de pre- 
ference la pression dc fermeture. Snivant I'exemple 
(jiii 1 mmilrt* la figum 1, I'nppnrril esl ncrrnrlio nil 
fuiidull 6. SI In lubiilure d'admission 4 csl dlrlgcc 
vers le bas et si le conduit 6 est oriente de manierc 
correspondantc, I'appareil peut egalement etre pose 
sur son nippui au lieu d'etre aocrocbe. 

'En outre, il est cgalement possible dc monger la 
tubulure d'admission stir le cote ct de reaiiser I'ac- 
couplement en J'appliquant sous pression centre un 
conduit correspondent 6, par cxemple sous ..clion 
d'un ressort. 

Des rlnpcts de relenue ft r\ 0 sont nion- 
t/w reaper! I venienl dnns hi tnlmlure d'mlmi.isinn 
4 et dans -le conduit 6. Snivant le mode de realisa- 
tion que montre la figure 2, an clapet de retenne 9 
inonlc duns ilc conduU 6 est nssocicc line iige d'ac- 
tionnement 10 fixce dans 1'element d'accouple- 
ment de la tubulure d'admission- 4, cette Hge d'ae- 

llnniiriueiil H) iiiivnilil riiiloiniilii| h*ii| le enudiiil 

G mi momeiM un run renli.se J'«<:r»upleinrnt. Suivanl 
le mode dc realisation quo montre !a figure 3, les 
Capets de retenue 8 et 9 de la tubulure d'admission 
4 ct du conduit 6 s'ouvrent mutucllemcnt de fncon 
niilnimiliqitc Jim de IVnelenehement de ]'iirnoiiptr- 
mcnt. Suivant cc mode de realisation, il est en 
outre .prevu un troisieme clapet dc retenue 11 se 
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fcrmnnt automntiquement lorsque la pression qui 
regne <lane la tubulure -d'admission 4 est superieure 
A •hi pression qui rcgne dans le conduit 6, ce 
qui empeche Tair comprime de refluer du reservoir 
1 vers le reseau de distribution sur la pression vient 
A bnisser.provisoirement dans celui-ci. 

Suivant le mode de realisation que montre la 
figure I, cette fonction est remplie par le clapet <le 
rotcnuc fl, qui est influence" non pas par Taccou- 
plement, mais exclusivement par la pression. 

Les details de realisation peuvent etre modifies, 
wins e'ccnrler do 1'invcntion, dans Jc <lomaine des 
equivalences. 

RESUME 

1° Reservoir -d'air comprime transportable, relie 
de preference a un verificateur de gonflage de ban- 
dages ipneumatiques «t utilisable pour gonfler les 
bandages pneumatiques 'de vehicules automobiles, 
comportnnt un <iccouplemen.t permettant -de xaccor- 
<lrr In tubulure d'admission de co r6servolr d'air 
comprime A un conduit d'air comprime, caracterise 
en ce que cet accouplement est constitue par un 
aceoupleinent A em'boitement sous pression pou- 
vant etre actionne par simple application l'une con- 
trc I'nutre defl deux movties de Taccouplement; 

2 ft Modes de rritlisnlinn du reservoir d'nir 
comprime selon 1°, caracterises par les particula- 
rises suivantesseparement ou collectivement : 

rt. La tubulure d'admission et 1'element d'accou- 
plement venus -de fabrication avec elle ou relie a 
elle son.t disposes de telle sorte que la pression de 
fermeture soit fournie par le poids du reservoir 
d'air comprime et -des organes relies u lui au mo- 
ment ou 1'on adapte cet element d'accouplement 
sur -1 clement d'accouplement conjugue solidaire du 
eomluk d'nir comprint; 

b. La tubulure d'admission forme en memc 
■temps une poignee permettant de transporter I'ap- 
pareil ct portanl un element d'accouplement cn tin 
endroit situe en principe verticalement au^dessus du 
centre de gravite commun du recipient et des organes 
relies A, lui ; 

L'une des .deux moities d'accouplement porte 
un raccord cn forme de cone. 
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